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Aki régebbi olvaséja a magazinnak, annak nem ismeretlen Pal Zoli neve. O az, aki mindenféle dizel
ketyerét beépit motorkerékparokba. Tavaly mar bemutattuk Zoli épiiléfélben levé félig-meddig kész
DaiRal (2012. juliusi szam) ,agymenését”, ami mara ,véres val6sag” lett! Akkor igéretet tettem neki, hogy
a végeredmeényrél is beszamolunk, hat ime!

Zolirél azt kell tudni, hogy elméje full mdszaki vonalon mozog, igy miszaki érdeklédéstiek elényben! A
tavalyi cikket atiiltettem emberi nyelvre, most viszont eredeti formaban keriil kézlésre.

A DaiRal egy képzett név, a jarmt hajtomi elemeinek
gyartoi nevébol lett 1étrehozva. A blokk Daihatsu gyart-
many, mig a valté és a szoghajtas orosz Uralbol szar-
mazott az épités kezdetén. (Daihatsu + Ural = DaiRal)
Késobb, menet kozben mind a valtd, mind a szoghajtas
cserélve lett az utddallam ukran gyartmanyu Dnepr MT
sorozat valamelyik tagjara. A név azonban megmaradt az
eredetileg kitalaltnak.

A valto 4 sebességes, amelyek kozil a 3. és a 4. foko-
zat fogaskerekeinek attételi aranya valtoztatasra keriilt az
eredetinél nagyobb végsebességet lehetove tévo motorerod
tobblet miatt. Valamint a szoghajtas tanyér és kupkereke
is a kereskedelemben kaphato leghosszabb attételti val-

tozat. Az egymasnak idegen motor és a valto illesztése a
kuplungharang alatt torténik.

A kuplunglamellak, a rugok és a lendkerék még Ural
tartozék, de a komplexum az Ural lendkerék kozepébe
illesztett kozdarabbal kapcsoldodik a Daihatsu blokk-
hoz. Valamint a Daihatsu eredeti lendkereke tomegének
megfelel6 plusz suly van az Ural lendkerékre épitve. A
hatrahajtas céljabol, a széles hatsokereket megkeriilni
képes kardantengelynek egy atalakitott E34 BMW félten-
gelye lett beépitve. A folyamatos ferdeszogil tizem val-
lalhatonak tiint, tekintve az eredeti és a jelenlegi igény-
bevétel kozti egy nagysagrendi erokiilonbséget. (csupan
a gumiharang alloképessége terén maradtak kérdések) »




A hats6 kerék agya a szoghajtashoz
illeszkedé Dnepré, amely egy Suzuki SX4
gépkocsi lemezfelnijének kivagott kbzéprész
helyére keriilt betltetésre. A 16 colos fel-
nin a magas (ballonos) Dunlop D 427 gumi
atmérdje nagyjabol egyezik az eredeti Dnepr
kerékével.

A blokk hiitését egy sportmotorbol szar-
mazo6 radiator végzi, amihez a zart tagulési
tartaly egy tlizoltd palackbdl késziilt. A tal-
nyomas leereszt6 szelepe igy a tlizoltopalack
eredetije maradt a szabalyzési érték ujraka-
librdlasaval. A tapasztalatok azt mutatjak,
hogy a kis dizel hotermelése béven alul
marad a kozel 100 16erés benzines sportmo-
torénak.

A DaiRal vaza coll szabvanyu, minésitett
gazcesobol késziilt bolcsévaz. Azonban a
motorblokk konnyebb ki-be szerelhetdsége
érdekében a vaz boleso része feliil, a tank
alatti szakaszban oldhatd. Ezaltal felfelé
konnyedén fér ki a 105 kg-os motorblokk. A
DaiRal emblémajava valt szimbolum alakja
a vaz ezen oldhato részének kialakitasa koz-
ben alakult ki. Az illeszked6 két vazrésznek
olyan figurativ feliiletet kerestem, amely a
stabil kotést biztosito, legalabb 4 db csavart
képes nagyjabodl egyenletes térkozzel elhe-
lyezni. Mivel az épiilé6 motor dizel — gondol-
tam -, legyen az ezt kifejezni tudo ,,D” betii.
A forma annyira megtetszett, hogy késébb mar tudatosan
kertilt elhelyezésre minden lehetséges helyen ugyanez,
csak a pozicidja fordult 180 fokot. A hatso lengévilla
aszimmetrikus kialakitasu, aminek oka a jobb oldalon
tobbletszélességet igényld szoghajtas.

Alapvetden egy személyes lizemre tervezett a DaiRal,

de a feleségem joggal tamasztott elvarasanak megfelel-
ni akarva, egy ,kényszer megoldast” alkalmaztam az
1ddszakos kétszemélyes tizem érdekében. Sajnos ez némi
kompromisszumot kovetel az esztétikum terén. Ugyan-
is annak érdekében, hogy akar utkdzben szerszamok
hianyaban is atallithaté legyen a motor kétszemélyessé,
minden kelléket a motoron kell tartani, és kézzel oldhato
kotéssel. Ilyen feltételek kozt adodott a megoldas, a hat-
tdmla hatrafelé lehajthato, a tdmla parnazata szérnyas
anyak segitségével atfordithatd. A hattamla két oldalan
rugos sasszeggel rogzitett labtartok atszerelhetok alul,
a vazra, helyiikre meg felszerelhetd az a krémozott fo-
gantyu, amely alaphelyzetben a hatso sarvédo tarto mellé
van fogatva szintén rugos sasszeggel. Az igy ,kialakulo
utas iilés” semmiképp se nevezheté komfortosnak, eset-
leg funkcionalisnak.

Az els6 futomiiben atalakitott Suzuki GS kereke, fék-
tarcsdja, féknyerge talalhatd, amelyek Kawasaki KLR
650 teleszkopok kozott dolgoznak. A villakiflik szintén
egyedi gyartasuak a kormannyal egyetemben. Hozza kell
tenni, az elsé futdmi nem a sajat mithelyemben épiilt
Ossze. Kompletten vasaroltam meg egy korabban épiilt,
de azdta szétbontasra keriilt mortorkerékparbol. Mivel
az a Suzuki GS 750 applikacié is hasonloan nehéz mo-
tornak tlnt, feltételezhetd volt, hogy a DaiRal-ban is jol
fog teljesiteni az elso futdmiive. Ez késébb igazolddott
is. A hatso rugos tagok Harley Davidson elemek, amihez
a megvaltozott sulyterhelés miatt uj spiralrugokat kellett
gyartatni. Ezek a teleszkopok komfortosabb miikédést
produkalnanak a jelenleginél is laposabb sz6gben, de
sajnos az tovabbi tengelytav novekedést okozott volna,
ami —tekintve a motor jelentés méretét- keriilend6 volt
Az eredmény kompromisszumos.

A motorkerékpar elektromos felszereltsége csak a
dizeleknél elengedhetetlen izzitasban tér el egy hagyo-
manyosétdl. A Daihatsu gyar a 12 voltos rendszerben »




7 voltos izzit6 gyertydkat hasznal elétét ellenallason
keresztiil. Ez egy 30 mésodperces relére van kotve, ami
az inditomotor forgasa alatt leall. Ilyenkor viszont egy
kiilon relé segitségével az ellenallast megkeriilve direkt-
ben is megkapjak a gyertydk a fesziiltséget, ami az in-
ditdmotor aramfelvétele miatt alacsonyabb a névleges
értéknél. Viszont az inditozas eldre lathatoan sem tarthat
tul sokdig. Ennek koszonhetden a gyertyak nem karosod-
nak.

A dizel magasabb sliritési viszonyai miatt kritikus kér-
dés volt, milyen akkumulator képes az igényelt maga-
sabb teljesitményt leadni. A gépkocsikban kelléen sok
hely all rendelkezésre egy nagyobb méretli hagyomanyos
akkumulator szamara. De a DaiRalon a térfogat kérdé-
sén tul figyelembe kellett venni egy nagyobb akkumula-
tor tomegtobbletét is. Amennyiben valamiért nem lehet
a motorkerékpar hossztengely vonalaban elhelyezni,
akkor kérdés, mashol mekkora ,,0ldalra elhtizé” hatdst
gyakorol az. A megoldast egy verseny és specidlis cé-
lokra fejlesztett, folyékony elektrolitot nem tartalmazo
savas-6lomakkumulator adta. 14 Ah-s csupan de stabilan
230 ampert tud leadni. Kis mérete miatt elfér a bal lab
és a blokk kozott, raadasul tomegével 6 is hozzajarul a
kizarolag jobb oldalon végigfutd hajtaslanc (valto fogas-
kerekek, kardan, szoghajtas) ballanszirozasaban. Vele, és

a par fokban balra megdontott motorblokkal egyiitt, ép-
pen beall fiigg6legesnél a motor egyensulyi allapota.

Végezetiil az elsd tesztek motoros élményei, a tapasz-
talatok: Nos, ami elmesélheto: egyszerre férfias és spar-
tai! A DaiRal-t tekintélyes sulyanal fogva kemény munka
tologatni, vagy rajta iilve labbal 16kni. De ha lendiiletbe
jon, utana nagyot valtozik a kép. Ha nem is alakul kezes
baranny4, de az izommunka megsziinhet. Kuplung ki,
lab a labtartora, aztan csak ahogy a gazkar all. Nincs
emelkedd, nincs leejtd, a fordulat kovetkezetesen all ott,
ahova a beadagolt iizemanyag kényszeriti. Komolyabb
kaptaton sem kell feltétlen visszakapcsolni, elegendd
gazt adni. Kicsit tobb korommal, és mélyiil6 hanggal
valaszolva tartja a tempot a DaiRal. Az embernek olyan
érzete tamad, mintha traktoron iilne. A futomiive a leg-
gyengébb pontja. Az eleje lagyan ringat a puha rugoival,
melyek egyébként feliitni nem tudnak a hosszu rugout-
nak koszonheten. A motor hatso része inkabb nevezhetd
sportosnak. A kemény rugok, az intenziv lengéscsillapi-
tas, feszes beallitast éreztetnek. Onmagaban mindkét tu-
lajdonsag keresett beallitas szokott lenni, de igy egyiitt a
ketté némi disszonancia érzetet sugalmaz. Elényok kozt
sorolhatd viszont a megszokottnal is alacsonyabb suly-
pont. »




