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Lehetetlen vallalkozasra adtam a fejem, mikor megigértem Pal Zolinak, hogy az épiild djabb dizel
motorjardl irok egy cikket (mdr litom, egy komplett szdm sem lenne elég rl). A dMZ (2010. au-
gusztusi szam) sem volt egyszerdi, annyi infé volt rdla, de ez a mostani ,.agymenés”, a neten - Zoli
blogjaban - is tébb oldalt tesz ki. (www.dieselbike.blog.hu).

A full sztori annyira miiszaki mezsgyén mozog, hogy végig olvasva elveszik az egyszerii ember
fia a részletekben, igy lassuk a ,zanzasitott”, emészthetdbb valtozatot.




Formavilag:

Egy kis cselhez folyamodott a motor
alakjanak kivalasztasandl, ugyanis ezt a
rész€t a felesége izlése szerint valasztotta
ki. Elészor mutatott neki négy kiilonbozo
chopper jellegili gyari motort, amik kapasbol
elvetésre is keriiltek. Zoltan készitett négy
skiccet, amiket a felesége kiegészitett a sa-
Jat elképzelése szerint, igy alakult ki a motor
végso formdja.

Ulésmagassag:

Lassan elérkezett az iilésmagassag bedllitasanak a kér-
dése. Az elso talany, hogy magas vagy alacsony legyen?
Ezt nem csak miiszaki szempontbol vette at Zoltan, hanem
figyelembe vette a kényelmi szempontotis. Par iilésproba
utan — ahol meglepd mddon az alig 10 cm-es kiilonbség is
komoly eltérés érzetét keltette — az alacsonyabb valtozat

nyert. »
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Az alapkoncepcio:

Zoltan a dizel MZ utén nem egy meglévo motort
akart atépiteni, hanem teljesen tjat alkotni, alkatrészrol
alkatrészre. Természetesen most is dizelt. Hosszas
keresgélés, majd a vetélytarsak kiejtése utan egy 3
hengeres Daihatsu dizel aut6 blokkjara esett a valasz-
tas. A motorblokk utdn a sziikos anyagi lehetéségek
miatt alkatrészforrasnak egy elbomldsnak indult,
de eredetileg igen igényesen megépitett, sok pénzt
magaba szivott merev vazas chopper motort, egy
Suzuki GS 750-et vésérolt (papirok nélkil). Ezzel
minden fontosabb alkatrész beszerzésre keriilt, mint
lampak, tartokarok, kormany, kapcsolok, labtartok,

ilés, sarvédo, és a legfontosabb, a komplett elsd futomii.
Zoli ugyanis egyediil azt nem akarta sajat maga ¢€piteni, valamily-
en gyari futomiivet keresett. Hajtaslancnak meg az Ural valtoja és
héts6 szoghajtasa lett valasztva, ami egyébként a Daihatsu motor-
ral parositva a nevet is generalta az ¢pitendé motornak. Daihatsu
plusz Ural, egyenld DaiRal. Széval lassan elkezd6détt a dizelmo-
tor, a DaiRal épitése.

Kerék:

A hatsokeréknek iitdsnek kellett lennie, igy késziilt harom
latvényterv, amik koziil egy ivelt kiillos lett a nyertes. Tengely
gyanant egy Opel els6 futomiivének hosszabbik féltengelye j6
megoldasnak tiint.
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Viazépités:

Ez nem volt egyszer(, hiszen a vaz megtervezéséhez
szlikség lett volna egy adatra, ami ebben a stadiumban még
nem allt rendelkezésre, mégpedig a motor sulyara! Mar-
pedig a vazépitéshez tudni kellene hol, milyen pozicioban
legyen a villanyak, tudni kellene a délésszoget, stb. A
koncepcio az volt, hogy 10-12-es koracélbol késziil egy
,drotvaz” - tehat egy ontartd, de nem teherhord6 vaz —, ami
hamar a kukaban is végezte, mert, mint kideriilt a szemre
gyartott méretek nem férnek el! A miiszaki részletezést
most hagyjuk, legyen elég, hogy kelld mennyiségli szivas

utan csak dsszeallt ez is.

Lengévilla:
A specidlis kerékbdl kifolyolag ezt sem volt

egyszerl legyartani, f6leg, hogy Zoltannak fogal-
ma sem volt, hogy a nagyobb motoroknal hogy
is épiil fel ez az alkatrész. Itt persze nem vehette
alapnak az Mz lengdkarjanak a kialakitasat - ez
annal kicsit bonyolultabb volt. Par km csovet el-
hajtogattak, mire sikeriilt 6sszehozni egy asszim-
metrikus lengékart, ami szemre kicsit furcsa, de
miszakilag igazolt a formaja.

Villa délésszog:
Ezt nem részletezném, legyen elég annyi, hogy a koszinusz

tétel alkalmazasat nem tudta kikeriilni Zoltan, de a végered-
mény a lényeg, hamarosan allt az 56 fokos elsd futomi!

A4ad, nem ugy van, hogy bedobunk egy akksit és mar indul
is! Ugye, itt a méret és a teljesitmény eléggé kardindlis kér-
dés volt. Egy kis kutatds utan Zoltan ratalalt az Odyssey marka
forgalmazdjara, akiktdl sikeriilt beszerezni egy PC545 tipusi
akksit, ami — el6zetes kiprobalas utan — megfelelének bizonyult
a célnak.

Blokk beallitds. general:
Ehhez a - talan - legnagyobb falathoz egy Daihatsu specialis-

tat valasztott, akihez a részletek leegyeztetése utan leszallitotta
a komplett motort. A mester meghallgatta a motort, majd Zoltan
ott az utcan kiszerelte neki, hogy akkor par nap mulva jonne
¢érte. A megbesz€lt napon a blokk még ugyanott pihent, ahova
tették. Igéret, masnap szétszedi, délben mar mehet érte. Még

parszor lyukra futott, mire megelégelte az igéreteket, igy fogta és haza-
vitte az érintetlen blokkot. Mivel a szaki bebukott, igy maradt a kornyék-
beli ismerds autdszereld. Megbeszélték, hogy Zoltan szétboritja motort,
6 meg 4atszalad majd arra a kis id6re, mig szemrevételezi a javitani valot,
ellatja tanacsokkal. Ez mar mtikodott, és az 6sszeszerelés is hasonld sz-
isztémaban val6sult meg. Annyi még, hogy a blokk 4llapota megkivanta,
hogy egy ajanlott szakmiithelyben komplett generalon is atessen. Persze
nem ilyen egyszerii volt, de a végeredmény egy felfurt, ujra csapagyazott
0j dugos flizott blokk lett garancialisan, potom 90.000 Ft-ért! Kozben az
adagold is megjarta a szakmiihelyet egy Gjabb huszasért. »

MITIR




Egvéb ..aprésagok”:

Vizpumpa, tomitések, izzitogyertya, ékszij, €s egy gene-
rator csere utdn kezdett megvilagosodni a kép, de eldtte
még egy kis fejtorést okozott, hogy amig szét van szedve
a blokk, addig kellene lefesteni, hiszen a szin kihatassal
van a motor jovobeni 0sszképére. Mindenféle tanacsot ka-
pott a festékeket illetden, mig végiil ott allt a blokk f6lott 3
kivélasztottal. Mivel nem tudott donteni, igy egy régi, be-
valt modszert alkalmazott, becsukott szemmel rajuk nyult
és amelyik a kezébe akadt, az lett a nyeré. Igy lett a blokk
z6ld szind.

E.l s o

probakorok:
Lassan
Osszeallt a
gép, eljott az
ideje a menet-
probaknak. Az
els6  korok-
ben hamar
kideriilt, hogy
a labtarté tul
alacsony lett, mar egy kisebb kanyarban is leér, viszont
Zoltan méreteihez pont kényelmes a kormany — labtarto
— {ilés haromszog. Tovabbi negativum volt, hogy a haj-
taslancbol kihagyott gumi elem miatt a hatsokeréken
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jelentkezett motor remegés. A hajtaslancal kideriilt, hogy
tul sok a holtjaték, igy a gazvaltaskor egyszer jobb-
ra, egyszer balra rantja a kereket, attol fiiggden, hogy
gazadas vagy elvétel torténik, de ez allithatd probléma.

A hatso telo keményre sikeredett, de ez szokhato eg
¢pitett motoron. A kormany forditas egy bizonyos szog
utan olyan érzetet keltett, mintha be akarna esni a ka-
nyarba, de rutinos pilotak szerint van olyan gyari mo-
tor, aminél ez a jelenség még jobban kiiitkozik. A szamos
negativum utan azért akadtak pozitiv jelek is, hiszen a
motor hazott, mint allat!, a motorfék bitang kemény, a
hiitéshez nem sziikséges a ventilator, a végsebesség pedig
90 km/h lett (GPS-el mérve), ami még valtozhat, hiszen a
megfeleld attétellel ez az érték novelhetd! »
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Zoltan blogjanak eddigi utolsdé bejegyzései szerint
sikeriilt menni néhany prébakort a mar szerkezetkész
DaiRal-lal, amit 6 a kovetkezo képpen foglalt szavakba:

. ...Eszméletlen élmény menni vele! A motor hiiz, nem
gyengélkedik, mint a dMZ-ben. Az erd ugy jelentkezik,
mint a dizelautoknal mar megtapasztalhattuk. Gaz rd,
erd azonnal a legtobb. Tol, tol, és tol, mig a végén el nem
erétlenedik. Valtds, majd kezdodhet elolrol. Es ha elve-
szem a gdzt, akkor jon a falnak iitkozés. A vatta 1ij, még
be nem kopott, ennél fogva még kevéssé fogo hatso fék-
kel tokéletesen dsszemérheté a motorfék hatasa. Egyszer
egy leejton gurulva (kikapcesoltam a motort, hallgatni az
egyéb zorejeket) radobtam kettesben a kuplungot. Mi tor-
tént? Megallva, hagytam egy masfél méteres gumicsikot.
At sem fordult a motor:

Erdekes kiilonbség a benzinesekhez képest, hogy a
kiilonbozé sebességi fokozatokban kb. hasonlé  gyor-
sasaggal emelkedik a fordulat a rdadott gdazra. Mintha
nem a motor mozgdsa jelentené a legnagyobb ellendllo
erdt, hanem maga a blokk belsd tomegeinek mozgatdsa.
1-4. sebességekben ugyanolyan titemben né a fordulat a
csutka gazra. ..."

Es ami a legujabb gondolatait illeti:
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miiszaki koriilmények kozti métereket. Sot kilométereket!
Nem mondom, hogy ne hittem volna ennek elkovetkeztét,
hiszem mindig is tudtam, ha rajtam mulik, ez be is kdvet-
kezik. De, azt viszont gondoltam, gondolom most is, sa-
rokkéve ez az épitésnek, amit elérve egy olyan lelki froccs
ér, ami megadja a befejezéshez a kelld erdt, toltetet. ...”"

Zoli igérete szerint, ha teljesen elkésziil a motor,
azaz mar szinében is pompazva valik bemutathatova a
nagykozonség szamara, akkor blogjanak utolso bejegyzé-
sét, a motor végsd Osszefoglaldjat, bemutatojat elkiildi
nekiink is, hogy az olvasokdzonség megismerhesse.
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