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Melyik a kakukktojas?

A Fazer blokk, ami nem

egy Yamaha kerekét hajt-

ja, vagy egy ernyos trike,

amit nem egy Rotax tol?

Na, de ne szaladjunk -
ennyire eldre, talin keve- |
sebben taldlkoztak még \
ernyés trike-al, mint mo- |
torkerékparral, mégha l
a kalandos lélek kozos is l

benniink.

Gyarmati Miklds:

Nagyon roviden, az erny0s trike egy harom keréken guruld eszkdz, amit azért
talaltak ki, hogy a kevésbé sportos ernydsok, illetve az utast reptetni kivano
pilétak cipelési, és futasi képességeit ne kelljen kihivasok elé allitani. Ezzel
kitolodtak a lehetdségek hatarai, mind sulyban, mind sebességben, sot...
Sajnos a sétre csak a fizikai lehetdséget tudtam megteremteni, a jogi hattér
még hidnyzik, de igy sem sikeriilt szarnyaszegettre ez a trike. Ugyanis egy
konkrét, megépiilt, - és fizikailag akar - harom személynek dromteli repiilést
nyujtani tud6 eszkdz sziiletett. Uzemeltetni azonban csak két személlyel sza-
bad, de a megvaldsitas 6romét senki el nem veheti t6liink. Persze a csokken-
tett utaslétszamhoz mérten kissé dundi lett a szerkezet, de ebbdl is lehet elényt
kovacsolni, ha mar nem engedik, hogy a legtobb személyt reptetni képes trike
dics6ségében flirddjiink, legyen akkor a legstabilabb, és a leggyorsabb! Mind-
két tulajdonsagéhoz a Yamaha sziv segitette hozza, amihez mar csak egy kis
jozan paraszti ész kellett. Oreg tandrom szerint ennek a fele nekem is megvan.
Kihasznaltam, hogy a Rotaxot sarkanyokba, és olyan repcsikbe tervezték, ahol
egyik fontos cél a kompaktsag volt. Az ernyének azonban van egy hatranyos
tulajdonsaga, amig levegdvel feltoltddve nem repiil a fejed felett, addig

Egy kis torténelem:

Kezdetben volt az ejtéerny6zés, amivel csak leereszkedni tudtak, oldaliranyba leginkabb

ahova a sors, meg a szél fujta 6ket. De igyekeztek irdnyitani az ereszkedést, emiatt elkezdett

a hagyoményosan kérkupolas ernyé - szdrnyakra némileg mar emlékeztetd -, négyzetes alaki
paplanerny6vé (légcellds ejtdernyd) alakulni. Végiil innen még egy eldgazassal kiilonvalva
fejlédstt tovabb a paplanos ejtdernydzés, €s sajat utjan jarva alakult ki a sikléernyd, amivel mar
nem csak ereszkedni lehet, hanem egy j6 termikkel irdnyitottan, erésen emelkedni is, illetve viz-
szintesen jelentds tavolsagot megtenni. Utobbi képesség jelz6szdma a sikloszam, ami megmond-
ja, hogy egységnyi magassagot ereszkedve mekkora tavolsagra jut el (szél és termikmentes ‘
kérnyezetben). Ez a mai ernydknél atlagosan mar 8-10 szokott lenni. Es hogy ne kelljen fiiggeni a termikektdl, illetve ne kelljen valami
magasabb dombra, hegyre felmaszni, motorizaltak a repiilés eme forméjat. Megsziiletett a két motoros valtozat, a hatimotoros verzio, illetve
a komplett vazszerkezettel, nagyobb méretii, nagyobb teljesitmény(i motorral szerelt sikloernyds trike. Utobbi a nevét vélhetSen a 3 kerekérdl
kapta. Bar a motor nélkiili, vagy a hatimotoros verzional is létezik a tandem iizemmod, Magyarorszdgon mégis ink4bb a trike nyitott igazi
teret a civil utas reptetésnek. Hiszen nem kell hegyre mészni, nem kell futva felszall6 sebességet elérmni, elég beulm a székbe, Gveket becsa-
tolni, és indulhat az élményszerzés.
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ki vagy szolgéltatva a szélnek, €s bizony egy masfél szoba
Osszkomfort feliileti ernyén komoly erdk ébredhetnek. A
f6ldon a stabilitast az alacsony sulypont segiti leginkabb,
¢s itt a lancos 4ttétel nagy elény a Rotax fogaskerekeséhez
képest. Segitségével egész a foldre le lehet rakni a blok-
kot, ami nem csak a startnal aldasos, de remekiil csillapitja
a légesavar keltette ellentétes forgatonyomatékot is a
levegében. Es melyik motoros ne tudna, hogy a sebesség-
hez milyen fontos a kellden nagy ménes... Ezen a téren

is kényeztet a soros négyhengeres, raadasul egyenletes
jarast is biztosit, a valtdja pedig lehetdvé teszi barmelyik
teljesitményti Rotaxhoz gyartott 1égcsavar hasznalatat,
atalakitas nélkl!

Gyors erny0t valasztva egyiitt repiilhetiink motoros sér-
kanyokkal is, persze csak ha hagyjak, mert az 6 végsebes-
ségiik joval nagyobb, de egy biztos, a lehetdségek hatarat
jelent6sen kitoltuk jo par sorozatban gyartott trike-¢hoz
képest.

A tobbit mondjak el helyettem a képek, a repiilés élményét
ugy sem tudom irasban érzékeltetni. ..

Pal Zoltan:

Repiilés! De jo is lenne egyszer repiilni, foként egy
ilyen géppel, ami a levegd motorkerékparja. Ez még
nincs meg az ¢életemben. Csak hat...az is tény, egy

» magasabb szonyegen is tériszonyom van. Nagy el-

‘i lentmondas!

Ujabb masfél éves munkamban gydnyorkodhe-
tek! Ez most egészen mas volt! Most el6szor egy
megbizd, szellemi tars, felel6s vezet6 volt a kezem
iranyitdja. A dolog egésze sem az én Gtletem, €s
nagy kiilonbség az is, a felkérés megérkeztéig, még
csak nem is hallottam az ilyen jarmiifélékrol. Eny-
nyire ismeretlenbe még sosem ugrottam bele...
Eldfordultak pontok, ahol nem értettiink egyet, de
az elvitathatatlan érdem télem, az dnfejli egoistatdl,
hogy talan egy-két kivételtdl eltekintve tudtam
engedve egylitt dolgozni Mikivel. Hallgattam ra
sokszor, tegytik hozza volt is mire.

Tarsas munka. A motortarté szerkezetet kétszer
épitettem meg, ahol a masodik, sulycsokkentést
célzd darabon vettem észre, mennyire bonyolultan,
koriilményesen tudok idonként gondolkodni. Voltak
olyan brainstorming-ok ahol hoztam a két vasdara-
bot odaprobalni, Miki megforditotta az egyiket

(félretéve a masikat), odatartotta, és tessék, igy lesz En pedig nyelve egyet kiviteleztem a megoldasat. Igaza
J6. Az is megesett - bevallom -, hogy elére dolgozva  lett. Mikivel a tarsas munka bizonyos értelemben tiikrot
fél napos munkamat nézegette fejcsovalva, majd tartott elém. Es biztos tudom, ehhez kellett az erre alkal-

egy fele akkora sulyt megoldast vazolt. mas személyisége. Massal nem biztos, hogy ment volna.
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A trike épitésérol:

Megallapodasunk szerint nem tliztiink ki hataridot az elké-
sziiléshez, ami jOl is jott az épités alatt sziiletett két gyer-
mekem miatt. Nagyon korlatosan maradt idém, masfél év
kellett a megépitéshez. Az els6 kiindulasi pont volt a mo-
torblokk. Miki némi toprengés utan, de a sarkanyosoknal
bevalt kategoriabdl, egy Yamaha Fazer 600-as motorkerék-
par blokkot valasztott. Amennyivel nehezebbnek igérkezett
a sikléerny6soknél korabban megszokott suly motorokhoz
képest, annyival er6sebbnek is. Késziilve a tobblet sulyra,
a szokasos 250 helyett (az ismert legnagyobb teherbirdsii)
350 kg-os Paramania Taxi tipust ernydt vasarolta hozza.
Elsdként mindent vasbol terveztiink elkésziteni, ami utan

a berepiilések eredményei alapjan a sulycsokkentés része-
ként, bizonyos részegységeket lecseréliink nemesebb,
koénnyebb anyagokra.

Kezdetben csak a motor koré a tartokeret €s erdatviteli lanc
épitését terveztem elvallalni, de aztan arra gondoltam, a
legnagyobb jutalmam, a miikddoképes végallapot felemeld
pillanata, és az esetleg érte kaphat6 dicséret lehet. Ennek
(szamomra) egyetlen biztositéka, ha magam épitem meg a
gép tobbi részét is. A fazer blokkhoz jart minden kell€k, igy
a sajat AC pumpat is kaptuk hozza. Annak beépitése miatt
fém marmon kannat hasznaltunk. A kannara kivezetéseket
rovid csévégek beforrasztasaval készitettem. E csonkok
forrasztasanak tomitettség probaja végén, viz utdn mar ben-
zinnel is feltoltdttem egyszer a kannat. Honapokkal késébb
az elkésziilt vazba helyezve a kannat, kénytelen voltam az
egyik csonkot melegen kicsit félrehajtani.

Megtortént velem a hasonl6 ok baleseteknek iskolapélda-
ja, csak én szerencsésen usztam meg a felrobban6 kannas
torténetemet. Benzin ugyan nem volt benne (azt korabban
rogton kiontottem), de a gbze tokéletes robbandelegy-

nek bizonyult, amikor gazlanggal akartam melegiteni a
csonkot.

A trike futdmiivén is rugéztunk parat Mikivel. A foldet-
érés nem minden esetben lehet tokéletes, lagy esemény.
Idénként eléfordul a legjobb pilotanal is a kicsit

A két dieselmotor elétti alkotdsaimmal egyetemben (ldssuk be) barmeny-
nyire is szerettem volna hasznalhatonak a dieseleket, végiil mégis domi-
nansabb szempont lett az esztétika. Most viszont 0j szemlélet kellett!
Alig szamit a kiillem, annél inkabb a funkcionalitds. Minden gondolat-
nak elséként a hasznalhatdsag mércéjén kellett atmennie. Azutén a
sulykérdésén, meg az iizembiztonsag mércéjén. Merdben 1j érzést adott
ez a felallas, ezért is érzem, hogy ez most mas volt. Es j6 volt, nagyon!
Oriilok, hogy nem a tizennyolcadik motort kell (at)épitenem, hanem
megadatott ez a pezsditd valtozatossag. Ugy tiinik, ha én masképp nem
akarom, akkor ez igy is marad. Hiszen mastol mar van egy idépont n€l-
kiili felkérésem egy hoszanra, és Mikinek is szalad tovabb a fantazidja...

keményebb ,,odavagasa” a vasnak. Az ilyen esetek
miatt kell tudnia a futominek elviselni az impul-
zusszerlien érkez6 6sszsuly akar tobbszorosét is. A
szimulacios probak soran haromszor ejtettiik le a
trike-ot fél-egy méteres magassagbol. Kétszer el is
gorbiilt a futomi valamelyik alkatrésze, miutan vég-
re az erdsités eredményét megfelelonek talaltuk.

Az utolso teenddk kozt szerepelt a fogydkura. Sok
alkatrész egyszer(sitése, masok elhagydsa vagy
racionalizalasa, és némelyikek aluminiumra cseré-
1ése dsszesen 23 kg stlycsokkenést eredményezett.
Mar ennyi kiilonbozet is megkivanta, hogy az

erny0 fliggesztési lyukait egyel elorébb soroljuk. A
tovabbi stlycsokkentés csak valami exponencialisan
novekvo koltségek aran valt volna lehetségessé.
Ezért Miki kiegyezett a kapott eredménnyel, amit a
berepiilések is igazoltak.

A lancos erdatvitel miatt mélyre helyezett motor-
blokk alacsony stulypontja miatt a berepiilések soran
olyan erejli valtozé iranyu szélben is sikerrel szall-
tunk fel-le, ami a szokdsos rotax motoros trike-oknal
lehetetlen lett volna az elborulas veszélye miatt.
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Persze egy ennyire 11j konstrukcionak
még szamtalan gyermekbetegsége lehet,
amiket megismerni ennyi iizeméra alatt
lehetetlen. Ezért hat nagyon vartuk a
kozelgd miiszaki vizsgat, és a szintén
kozelgé repiilési szezont. Kivanom, hogy
miné] tdbbet t6ltson a levegSben a trike,
hogy aztan erds fél év multan ismét sokat
tanulhassunk sajat munkassagunkbol.
Kell is az ismeret, mert kapcsolatunkat
Miklés a fejében mér meglév, ujabb
megeépitendd 1égi jarmiivel szeretné
fokozni. Es hat cseppet sem kdnnyebb
feladatot tartogat ott bent! ...Autogyro!

Végiil par sz6t arrol, amit szinte minden esetben, elsd kérdésként meg

kapok. Nem félsz, hogy lezuhan majd valakivel, mi lesz, ha lell a mo-

tor? Nem, nem félek! Folyamatosan kontrolozta Miki a munkamat, aki

nem fél. Akkor én miért félnék? A motor meg ledllhat, nem probléma.
Normalis leszallas motor nélkiil (alapjdraton) zajlik. Es hat volna még

ott fent egy ernyd is, ami miatt nem szoktak a targyak mélyen a foldbe
furédni! Van hat félni valom? !

A tériszonyom trike-ozashoz valo viszonyardl annyit tudtam meg,
elviselhetd. Hiszen Miki valamikor félidében - nem kis ellenallaso-
mat legy6zve - ravett egy korre a régi trike-javal. Es nem volt annyira
rémisztd esemény, mint amennyire féltem téle. Annyira nem, hogy
ezutan tettem is egy konnyelmii kijelentést.

Ha megkapja a mi trike-unk a miiszaki vizsgat, erre is feliilok egy
korre. Hat most kereshetjiik az idépontot, hiszen levizsgazott!!!
Ma mar hivatalosan karcolgatja az eget... © m
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